Robert Meffert:

Reichsautobahn tiber Oen Annaberg

Fir die fast 500 km lange Autobahn Berlin—Breslau—Gleiwitz—
Beuthen ist kiirzlich eine Entscheidung von besonderer Bedeutung
gefallen. Auf Wunsch vieler offentlicher Stellen und mit Zustimmung
des Gauleiters und Oberprasidenten von Schlesien, Pg. Josef Wagner,
hat Generalinspektor Dr.-Ing. Todt angeordnet, daB fiir die Teil-
strecke Oppeln—Gleiwitz eine Linienfiihrung liber den Riicken des
Annaberges ausgearbeitet werden soll.

Aus der flach hiigeligen Landschaft an der oberen Oder erhebt sich
etwa 25 km siidostlich Oppeln ziemlich jah und unvermittelt der
Annaberg, dessen Gipfel eine Hohe von 400 m erreicht. Im Gegen-
satz zu den steileren Hangen auf der Siidseite geht er nach Norden
und Osten zu allmahlich in ein Higelland von 200 bis 300 m mitt-
lerer Hohe iiber. Die geplante Autobahn wird auf dem breiten
Bergriicken etwa 1 km westlich St. Annaberg eine groBte Scheitel-
hche von 385 m iiber NN. erreichen. Dieser Punkt wird der hochst-
gelegene an der Gesamtstrecke von Berlin bis Beuthen iiberhaupt.

Die Autobahn von Berlin nach Oberschlesien ist in ihrem ganzen
Verlauf iberwiegend flach. Nur durch die Querung der zahlreichen
FluBtaler wie NeiBe, Queis, Bober, Katzbach und andere kommt
einige Bewegung in das Langenprofil, das an diesen Stellen auch
lingere Steigungen bis zu 5%, erhalt. Man kann also fiir die Annaberg-
querung eine Steigung von 59, zulassen, ohne die Verkehrs-
bedingungen der Strecke zu verschlechtern. Auch die friiher geplante
nordliche Umgehung des Annaberges hitte dessen Auslaufer siidlich
GroB-Strelitz mit etwa 300 m Hohe iiberschreiten miissen. Die
zusatzlich zu liberwindende Hohe betragt somit 85 m und liegt in
ertraglichen Grenzen. Recht einfach ist der Anstieg von Osten her,
der voraussichtlich mit etwa 49, durchgefiihrt werden kann. Beim
Westaufstieg hingegen muB der Grenzwert 5%, ausgenutzt werden.
Der gesamte Hohenunterschied soll hier moglichst in drei Ab-
schnitten iiberwunden werden, die durch Einschaltung flacher ge-
neigter Erholungsstrecken voneinander zu trennen sind. Grund-
satzlich wird Wert darauf gelegt, die Hochststeigung gering zu
halten. Hierzu ist eine sorgfiltige Lingenentwicklung und Anpassung
an die unregelmaBigen Berghinge ndtig, die nur durch kleinere
Kriimmungshalbmesser erreicht werden
kann. Deshalb werden Halbmesser von
500 bis 600 m zugelassen. Diese Herab-
setzung ist nach den Geldandeverhaltnissen
durchaus natiirlich und entspricht den in
den Trassierungsgrundsitzen geforderten
Voraussetzungen.

Die Vorteile der Annabergquerung sind
sehr vielseitig. Wahrend die friihere Pla-
nung am NordfuBB des Berges durch bau-
armes Ackerland verlief und den Annaberg
selbst nur fiir ein kurzes Stiick sichtbar
werden lieB, findet die landschaftliche
Schonheit der Annabergstrecke von Berlin
bis Beuthen kaum ihresgleichen. Durch be-
hutsame Trassierung und Fahrbahnstaffe-
lung ist diese Schonheit der Landschaft
nicht nur zu schonen, sondern, wenn mog-
lich, noch zu heben und den Reisenden zu
erschlieBen.

In Verbindung mit der Linienfiihrung iiber
den Annaberg ist nunmehr auch die Mog-
lichkeit gegeben, die Oder bei Rogau an der
geeignetsten und schonsten Stelle zu kreu-
zen. Im ganzen Abschnitt zwischen Oppeln
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und Krappitz fand sich nur diese eine Stelle, die eine beider-
seits gleichmiBige Talbildung zeigt, eine einwandfreie Briicken-
gestaltung erlaubt und noch nicht verbaut ist. Durch die Wahl dieser
Oderkreuzung wird das ausgedehnte Steinbruchgebiet von Gogolin
sidlich umgangen und dafiir das Industriegebiet Krappitz—Gogolin
glinstig angeschlossen.

Der Hauptvorteil der neuen Linienfiihrung ist jedoch die Verkehrs-
erschlieBung des Annaberges selbst. Seine Lage in der Luftlinie
zwischen Breslau und Gleiwitz, also in der Richtung der kiirzesten
Verbindungslinie beider Zielpunkte der Autobahn, seine be-
herrschende Lage als einsam ragendes Bergmassiv in der geographi-
schen Mitte Oberschlesiens und seine landschaftliche Schonheit,
vor allem jedoch seine groBe geschichtliche Bedeutung erzwingen
seinen EinfluB auf die Linienfiilhrung im Raume zwischen Oppeln
und Gleiwitz. Dieser Berg war bisher dem Ausflugsverkehr kaum
erschlossen. Dem kiinftigen groBen Andrang zu den nationalen
Feierstitten stehen zweifellos groBe Verkehrsschwierigkeiten ent-
gegen. Hierfiir schafft die Autobahn auf dem Annaberg griindlichen
Wandel. Auf dem breiten Bergriicken wird ein groBer Parkplatz
zu schaffen sein, der von der Feierstatte, dem Ehrenmal und St. Anna-
berg je knapp 10 Wegminuten entfernt sein wird und gute Zugangs-
wege erhalten soll. Der Neubau einer ausreichend groBen Gast-
statte wird erwogen. Mit ihr sind Tankanlage und vielleicht auch
eine Reparaturwerkstitte zu verbinden. AuBerdem kommt hier
ein Stiitzpunkt fir den Winterdienst in Frage, um die Betriebs-
sicherheit der Bergstrecke bei jeder Witterung einwandfrei zu ge-
wahrleisten. Diese Betriebsanlagen bilden die Voraussetzung einer
groBziigigen ErschlieBung fiir den Ausflugs- und Fremdenverkehr.
Beachtlich ist dabei die Zeitersparnis und die Bequemlichkeit fiir
Ausfliige von beiden Seiten her. Mancher Besucher der schle-
sischen Hauptstadt wird sich bei so giinstigen Verhiltnissen
einen Nachmittagsausflug auf den Annaberg nicht entgehen
lassen. Dariiber hinaus wird kiinftig jeder Benutzer der Auto-
bahn nach Oberschlesien iiber den Annaberg fahren und ihn
kennenlernen.
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1940 die Verlangerung bis zur Oder bei
Rogau. Das SchluBstiick {iber den Anna-
berg kann, wenn keine unvorhergesehenen Behinderungen ein-
treten, im Mai 1941 zum 20. Jahrestag des Sturmes auf den Annaberg
dem Verkehr libergeben werden. An diesem Tage soll der Sturmweg
der Annabergkdmpfer von ihrer Ausgangsstellung in Rogau aus iiber

Gogoliner und Wygoda-Berg, am™Ellguther Steinberg voriiber bis
hinauf zum Ziel ihres Opferganges, dem St. Annaberg, mit fester
Bahn in das Netz der StraBen Adolf Hitlers eingefiigt sein und den
Sinn ihres Opferganges vollenden.



